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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG 1st gestellt 
(5) Verfahren und Vorrichtung zur Steuerung eines Abgasreinigungssystems 
® Die Erfindung betrifft ein Verfahren sowie eine Vorrich- 
tung zur Steuerung eines Abgasreinigungssystems einer 
Verbrennungskraftmaschine. 

Es ist vorgesehen, mindestens eine fur wenigstens eine 
schwefelhalttge Komponente empfindliche Messeinrich- 
tung (22) in einem Abgastrakt (12) oder in einem Kraft- 
stoffsystem (30) der Verbrennungskraftmaschine (10) an- 
zuordnen und in Abhangigkeit eines von der Messeinrich- 
tung (22) bereitgestetlten oder eines von diesem abgelei- 
teten Signals wenigstens einen Betriebspara meter der 
Verbrennungskraftmaschine (10) und/oder mindestens ei- 
nes Instrumentes des Abgasreinigungssystems zu steu- 
ern. Auf diese Weise kann beispielswetse eine Sch wef el- 
be la dung eines Katalysators mit hoher Genauigkeit er- 
kannt und seine Entschwefelung gesteuert werden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren sowie eine 
Vorrichtung zur Steuerung eines Abgasreinigungssy stems 
einer Verbrennungskraftniaschine. 5 
[0002] Es is! bekannt, den Belrieb einer Verbrennungs- 
kraftmaschine in Abhangigkeit einer Konzentration eines 
Abgasbestandteiles zu steuern. Zur Regeiung eines einzu- 
spei sendee Luft-KraftsiorT-Gemisches werden zum Beispiel 
Larnbdasonden in Abgaskanalen von Verbrcnnungskraftma- 10 
schinen angeordnet, um die Konzentration von SauerstofT 
iin Abgas zu messen (Lambdaregelung). Femer sind in 
jungster Zeit Verfahren und Sensoren entwickelt worden, 
die es gestatten, die Konzentration von Stickoxiden (NO x ) 
im Abgas zu erfassen und in Abhangigkeit von dieser ein 15 
Abgasreinigungssystem, insbesondere Regeneraiionsinter- 
valle von NO x -Speicherkatalysatoren, zu steuem. 
[0003] Eincn wcitcrcn Abgasbcstandtcil von Intcrcssc 
stellen schwefelhaltige Verbindungen - dieses sind haupt- 
sachlicb Schwefeloxide (SOJ - dar, die das Konvertie- 20 
rungsverhalten von Katalysatoren negativ beeinflussen und 
die Speicherkapazitat von NO x -Absorbern und Partikelfil- 
tem herabsetzen. Fur die Steuerung des Betriebs der Ver- 
brennungskraftniaschine beziehungsweise ihrer Abgasreini- 
gungsvorrichtungen isL die Kennlnis des Schwefeleinirages 25 
in die verschiedenen Instrumente des Abgasreinigungssy- 
stems wichtig. Der Schwefeleintrag konnte bisher nur uber 
indirekte Verfahren ennittelt werden. Beispielsweise wird 
eine Schwefelvergiftung eines NO x Speicherkatalysators 
iiber seine nachlassende NO x -Speicheraktivitat oder iiber ei- 30 
nen modellierten Schwefeleintrag errnittelt. Beide Verfahren 
sind rnit Nachteilen behafteL Problematisch bei der Detek- 
tion einer nachlassenden NO x -Speicberaktivitat ist, dass 
nicht zwiscben einer Desaktivierung durch Schwefelvergif- 
tung und einer Desakdvierung durch irreversible Schadi- 35 
guhgen unterschieden werden kann. Folglich werden Ent- 
schwefelungsniafinahmen mit einer unzureichenden Korre- 
lation mit der tatsachlichen Schwefelbeladung des Speicher- 
katalysators durchgefuhrt, so dass entweder zu oft oder zu 
selten entschwefelt wird. Wird auf der anderen Seite die 40 
Schwefelbeladung durch Modellierung errnittelt, m us sen 
die Berechnungen auf der Grundlage eines festen Schwefel- 
gehaltes des KraftstofTes durchgefuhrt werden. Da in der 
Praxis die Schwefelgehalte verschiedener Kraftstoffe jedoch 
schwanken, ergeben sich wiederum Ungenauigkeiten fur die 45 
Haufigkeit der durchzufuhrenden Entschwefelungen. 
[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, 
ein Verfahren sowie eine \forrichtung zur VerfUgung zu stel- 
len, durch welches/welche ein Abgasreinigungssystem einer 
Verbrennungskraftniaschine mit boner Genauigkeit in Ab- 50 
hangigkeit des Schwefelgehaltes des Abgases gesteuert wer- 
den kann. 

[0005] Diese Aufgabe wird durch die Verfahren nach den 
unabhangigen Anspriichen 1 und 6 sowie eine Vorrichtung 
mit den Merkmalen des Anspruchs 11 geiosL 55 
[0006] Gem SB dem ersten erfindungsgemaBen Verfahren 
wird 

- mittels mindestens einer fur rnindestens eine schwe- 
felhaltige Komponente empfindlichen Messeinrich- 60 
tung an mindestens einer Position eines Abgastraktes 
der Verbrennungskraftmaschine ein von einer Konzen- 
tration der Komponente abhangiges Signal erfasst, 

- die Konzentration der mindestens einen Kompo- 
nente im Abgas aus dem Signal errnittelt und 65 

- wenigstens ein Betriebsparameter der Verbren- 
nungskraftmaschine und/oder mindestens eines Instru- 
mentes des Abgasreinigungssystems in Abhangigkeit 



der Konzentration der mindestens einen schwefelhalti- 
gen Komponente des Abgases gesteuert 

[0007] Durch die Anordnung einer schwefelempfindli- 
chen Messeinrichtung im Abgastrakt der Verbrennungs- 
kraftmaschine kann die Konzentration einer schwefelhalu- 
gen Abgaskomponente praktisch direkt gernessen werden. 
Fehier herkommlicher Modellierungen, die unter anderem 
auf schwankende Schwefelgehalte von Kraftstoffen zuriick- 
zufuhren sind, treten nicht auf. Femer kann beispielsweise 
bei einer nachlassenden Konvertierungsakti vital eines Kata- 
lysators sicher zwischen einer irreversiblen, beispielsweise 
thermischen, Schadigung und einer Schwefelvergiftung un- 
terschieden werden, da letztere bekannt ist. Die Genauigkeit 
der Schwefelgehaltsbestirnmung wird allein durch die Emp- 
ftndlichkeit der Messeinrichtung und der genauen Kenntnis 
ihrer Kennlinie, also ihrer Kalibrierung, bestimmt. Damit 
lasst sich die Verbrennungskraftmaschine beziehungsweise 
das Abgasreinigungssystem in au &erst exakter Abstimmung 
mit dem tatsachlichen Schwefelgehalt des Abgases steuem. 
[0008] Da jeghche schwefelhaltige Verbindung des Kraft- 
stoffes wahrend des Verbrennungsprozesses nahezu voll- 
standig in Schwefeldioxid umgesetzt wird, ist die Messung 
von SO2 besonders vorteilhaft. Fur besondere Anwendun- 
gen, beispielsweise die Steuerung von eiriem alLernierenden 
Mager-/Fetlbetrieb wahrend einer Entschwefelung eines 
NO x -Speicherkatalysators zur Unterdruckung der H2S- 
Emission, kann auch die Erfassung von H2S sinnvoll sein. 
[0009] Das Verfahren eignet sich besonders gut fur die 
kontinuieriiche Messung einer Scbwefelbelastung, der ein 
Instrument des Abgasreinigungssystems ausgesetzt ist, des- 
sen Funktion durch Schwefel beeintrachtigt wird. In diesem 
Fall ist die Erfassung des von der schwefelhaltigen Kompo- 
nente abhangigen Signals stromauf des betroffenen Instru- 
mentes des Abgasreinigungssystems zweckmafiig. 
[0010] Da wenigstens ein Teil der heute erhaltlichen 
schwefelempfindlichen Sonden einen eingescbrankten An- 
wendungsbereich hinsichtlich ihrer Umgebungstemperatur 
aufweist, kann die Unterbringung der Messeinrichtung in ei- 
nen Nebenstrom (Bypass) des Abgastraktes zweckdienlich 
sein, wobei das mit der Messeinrichtung in Kontakt kom- 
mende Abgas gegebenenfalls auf ein vorgegebenes Tempe- 
raturfenster temperiert werden kann. 

[0011] GemaB dem zweiten erfindungsgemaBen Verfahren 
ist vorgeseben, 

- mittels mindestens einer fur mindestens eine schwe- 
felhaltige Komponente empfindlichen Messeinrich- 
tung an mindestens einer Position eines Kraftstoff sy- 
stems der Verbrennungskraftaiaschine ein von einem 
Schwefelgehalt des KraftstofTes abhangiges Signal zu 
erfassen, 

- den Schwefelgehalt des KraftstofTes aus dem Signal 
der Messeinrichtung zu ermitteln, 

— in Abhangigkeit des Schwefelgehaltes des Kraftstof- 
fes eine Konzentration der mindestens einen schwefel- 
haltigen Abgaskomponente zu bestimmen und 

— wenigstens einen Betriebsparameter der Verbren- 
nungskraftmaschine und/oder mindestens eines Instru- 
ments des Abgasreinigungssystems in Abhangigkeit 
von der Konzentration der mindestens einen schwefel- 
haltigen Komponente des Abgases zu steuem. 

[0012] In Abweichung zum oben erlauterten Verfahren 
wird hier der Schwefelgehalt des KraftstofTes gemcssen und 
aus diesem der Schwefelgehalt des Abgases beziehungs- 
weise eine Konzentration einer schwefelhaltigen Abgas- 
komponente bestimmt Fur dieses Verfahren lassen sich 
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auch Sensoren einsetzen, die der aggressiven Abgasatmo- 
*' sphare nicht standhalten. 
[0013] Die Bestimmung der Konzentraiion der minde- 
stens einen schwefelhaltigen Abgaskomponente aus dem 
Schwefelgehalt des Kraftstoffes erfolgt vorzugsweise in Ab- 
hangigkeit mindestens eines aktuellen Betriebsparameters 
der Verbrennungskraftmaschine, beispielsweise Luft-Kraft- 
slorT-VerhaJtnis, Volumen- oder Massenstrom einer Kraft- 
siofFzufuhr, Motordrehzahl, Motorlast und/oder Fahrzeug- 
geschwindigkeiL 

[0014] Die erfindungsgemaBe Vorrichtung zur Steuerung 
eines Abgasreinigungssystems umfasst mindestens eine in 
einern Abgastrakt und/oder in einern Krafts toffs y stem der 
Verbrennungskraftmaschine angeordnete, fur mindestens 
eine schwefelhaltige Komponente empfindliche Messein- 
richtung sowie eine Steuereinheit zur Steuerung wenigstens 
eines Betriebsparameters der Verbrennungskraftmaschine 
und/oder mindestens eines Instruments des Abgasreini- 
gungssystems in Abhangigkeit eines von der schwefelemp- 
findlichen Messeinrichtung bereitgesteilten Signals oder ei- 
ner von dem Signal abgeleiteten GroBe. 
[0015] Als Sensorelement der mindestens einen schwefel- 
empfindlichen Messeinrichtung lassen sich elektrochemi- 
sche Zellen einsetzen, bei denen eine elektromotorische 
Kraft in Abhangigkeit einer Schwefelkonzentralion in der 
Umgebung einer Messelektrode erfasst wird oder Wider- 
standszellen, bei denen ein von der Schwefelkonzentration 
abhangiger Widerstand eines Sensorelementes beziehungs- 
weise eine Leitfahigkeit gemessen wird. Derartige Sensor- 
elemente sind beispielsweise aus der DE 31 12 218 bezie- 
hungsweise der EP 0 700 517 B 1 bekannt 
[0016] Besonders vorteilhaft fur die Anordnung im Abga- 
strakt der Verbrennungskraftinaschine sind Gas sensoren, die 
selektiv SO2 und/oder H 2 S detektieren. 
[0017] Weitere vorteilbafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung ergeben sich aus den ubrigen, in den Unteranspruchen 
genannten Merkmalen. 

[0018] Die Erfindung wird nachfolgend in Ausfuhrungs- 
beispielen anhand der zugehorigen Zeichnungen naher er- 
lautert Es zeigen 

[0019] Fig. 1 eine Ubersicht iiber mogliche Anordnungen 
einer schwefelempfindlichen Messeinrichtung in einern Ab- 
gastrakt einer Verbrennungskraftmaschine und 
[0020] Fig. 2 Moglichkeiten einer Anordnung der schwe- 
felempfindlichen Messeinrichtung in einern Kraftstoffsy- 
stem der Verbrennungskraftmaschine. 
[0021] Mit 10 i st in der Fig. 1 eine vierzylindrige Verbren- 
nungskraftmaschine bezeichnet, an die ein insgesamt mit 12 
bezeichneter Abgastrakt anschlieBt Der Abgastrakt 12 um- 
fasst einen Krummer 14, der in eine Abgasleitung 16 mun- 
det In der Abgasleitung 16 sind verschiedene Instrumente 
eines Abgasreinigungssystems angeordnet Im dargestellten 
Beispiel sind dies ein in einer motomahen Position angeord- 
neter und als Vorkatalysator geschalteter 3-Wege-Katalysa- 
tor 18 und ein motorfemer NO x -Speicherkatalysator 20.*Mit 
22a bis 22d sind schwefelempfindliche Messeinrichtungen 
an unterschiedlichen Positionen des Abgastraktes 12 be- 
zeichnet Wenn auch eine Kombination aus an verscbiede- 
nen Positionen angeordneten schwefelempfindlichen Mess- 
einrichtungen 22 mogiich und in bestirnmten Anwendungs- 
fallen sinnvoll ist, sind die hier gezeigten Anordnungen 22a 
bis 22d als Altemativen zu verstehen. In der Regel wird die 
Anordnung einer schwefelempfindlichen Messeinrichtung 
22 stromauf eines Instrumentes des Abgasreinigungssy- 
stems crfolgcn, welches die starkstc Bccintrachtigung durch 
die schwefelhaltige Abgasatmosphare erfahrt Die Anord- 
nung der schwefelempfindlichen Messeinrichtung 22a vor 
dem 3-Wege-Katalysator 18 ist dann sinnvoll, wenn sein 



Betrieb, beispielsweise seine Entschwefelung, in Abhangig- 
keit von seiner Schwefelexposition gesteuert werden solL 
Wird dagegen das erfindungsgemaBe Verfahren angewandt, 
um eine Entschwefelungsnotwendigkeit des MO^-Speicher- 
5 katalysators 20 zu ermitteln, ist die Anordnung der Messein- 
richtung 22b, insbesondere in Form eines SQrSensors, 
stromauf des NO x -Speicherkatalysalors 20 angebracht Die 
Anordnung der Messeinrichtung 22c, insbesondere ausge- 
staltet als H 2 S-Sensor, stromab des NO x -Speicherkatalysa- 

10 tors 20 kann beispielsweise zur Steuerung einer alternieren- 
den Mager-ZFettbeaufschlagung des NO x -Speicberkatalysa- 
tors 20 wahrend seiner Entschwefelung zur Unterdriickung 
einer HjS-Ernission sinnvoll sein. Daruber hinaus kann es 
bei temperaturempfindlichen Sensoren erforderlich sein, 

is diese in einen Nebenstrom des Abgastraktes 12 anzuordnen. 
Dies ist durch die Messeinrichtung 22d dargestellt, die sich 
in einern Bypass 24 der Abgasleitung 16 befindet. Stromauf 
der schwefelempfindlichen Messeinrichtung 22d angeord- 
net ist eine Thermostausiervorrichtung 26, die das mit der 

20 Messeinrichtung 22d in Beruhrung kommende Abgas auf 
eine vorgegebene Temperatur kiihlt, um eine thermische 
Schadigung des Sensors zu vermeideh oder eine optimale 
Arbeitstemperatur einzustellen. 

[0022] Jede der Messeinrichtungen 22a-22d uberrnittelt 

25 ein Signal, das von der Konzenlralion mindestens einer 
schwefelhaltigen Abgaskomponente abhangt, an eine Steu- 
ereinheit 28 (nur fur 22d dargestellt). Hier wird das Signal, 
das beispielsweise eine Spannung ist, digitalisiert Anhand 
einer in der Steuereinheit 28 abgespeicherten Kennlinie der 

30 schwefelempfindlichen Messeinrichtung 22 wind die Kon- 
zentration der erfassten Abgaskomponente aus dem iiber- 
mittelten Signal ermittelt. In Abhangigkeit der so gemesse- 
nen Konzentration der Abgaskomponente steuert die Steuer- 
einheit 28 wenigstens einen Betriebsparameter der Verbren- 

35 nungskraftmaschine 10 beziehungsweise eines Instrumentes 
18, 20 des Abgasreinigungssystems. Beispielsweise ermit- 
telt die Steuereinheit 28 das Erreichen einer kritischen 
Schwefelbeladung des NO x -Speicherkatalysators 20, indem 
sie eine von der Messeinrichtung 22d erfasste SQrKonzen- 

40 tration uber eine gewisse Betriebsdauer aufintegriert und die 
resultierende Schwefelbeladung mit einern vorgegebenen 
Grenzwert vergleicht Ist dieser erreicht, leitet die Steuerein- 
heit 28 eine Entschwefelung des NCVSpeicherkatalysators 
20 ein, fur deren Durchfuhrung der Katalysator 20 mit einer 

45 fetten Abgasatmosphare und einer erhohten Temperatur be- 
aufschlagt wird. 

[0023] Fig. 2 zeigt die Moglichkeiten einer Anordnung 
schwefelempfindlicher Messeinrichtungen 22e-22h in ei- 
nern insgesamt mit 30 bezeichneten Kraftstoff system der 

50 Verbrennungskraftmaschine 10. Das Kraftstoffsystem 30 
umfasst einen Kraftstoff tank 32, einen Kraftstoffvorlauf 34, 
in dem eine Krafts toffforderpumpe 36 angeordnet ist, einen 
Krafts tofFverteiler 38 mit einern Druckregler 40 und den In- 
jektoren 42 sowie einen Kraftstofi&ucklauf 44. Mit 22e bis 

55 22h sind wiederum alternative Anordnungen der schwefel- 
empfindlichen Messeinrichtung 22 bezeichnet. Dabei ist mit 
22e eine im Kraf tstofftank 32, mit 22f eine im Kraftstoffvor- 
lauf 34 und mit 22g eine im Kraftstofxrucklauf 44 angeord- 
nete schwefelempfindliche Messeinrichtung bezeichnet 

60 [0024] Die Messeinrichtung 22h ist in einem Bypass 46 
des Kraftstofftanks 32 angeordnet, der mit einer zusatzli- 
chen Krafts toffforderpumpe 48 ausgestattet ist Eine Ther- 
mostausiervorrichtung 50 temperiert den durch den Bypass 
46 stromenden Kraftstoff auf eine fur die Messeinrichtung 

65 22h optimale Arbeitstemperatur. 

[0025] Die Messeinrichtungen 22e-22h geben ein dem 
Schwefelgehalt des Kraftstoffes proportionales Signal an 
die Steuereinheit 28 (nur fur 22h dargestellt). Diese ermittelt 
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wiederum anhand der Kennlinie der Messeinrichtung 22 den 
tatsachlichen Schwefelgehalt des KraftstofFes, welcher der 
Verbrennungskrafunaschine 10 zugefuhrt wir<L Ferner fin- 
den ausgewahlte Belriehsparameter der Verbrennungslcraft- 
maschine 10 Eingang in die Steuereinheit 28. Dieses sind 5 
beispielsweise ein eingespeistes Luft-KraftsrofF-Verhaltnis 
und/oder eine Motordrehzahl. In Abhangigkeit von dem di- 
rect erf ass ten Schwefelgehalt des KraftstofFes sowie von 
den Betriebsparametem ennitielt die Steuereinheit 28 den 
aktuellen Schwefelgehalt des Abgases. Die Steuerung der 10 
Verbrennungskraftmaschine 10 beziehungsweise der Instru- 
mente 18, 20 des Abgasreinigungssystems folgt analog dem 
in der Fig. 1 erlauterten Beispiel. 

BEZUGSZEICHENUSTE 15 

10 Verbrennungskraftmaschine 
12 Abgastrakt 
14 Krummer 

16 Abgasleitung 20 

18 3-Wege-Katalysator 

20 NO x -Speicherkatalysator 

22 schwefelempfindliche Messeinrichtung 

24 Bypass (Abgastrakt) 

26 Thennostalisiervorrichtung 25 
28 Steuereinheit 
30 Krafts to ffsystem 
32 Kraf tstofftank 
34 Kraftstoffvorlauf 

36 Kraf tstofrforderpumpe 30 

38 Kraf tstofifverteiler 

40 Druckregier 

42 Injektor 

44 Kraf tstofrriicklauf 

46 Bypass (Kraftstoffsystem) . 35 
48 Krafts toffforderpumpe 
50 Thermostatisiervorrichtung 

Patentanspriiche 

40 

1. Verfahren zur Steuerung eines Abgasreinigungssy- 
stems einer Verbrennungskraftmaschine (10), wobei 
mittels mindestens einer fiir mindestens eine schwefel- 
haltige Komponente empfindlichen Messeinrichtung 
(22) an mindestens einer Position eines Abgastraktes 45 
(12) der Verbrennungskraftmaschine (10) ein von einer 
Konzentration der Komponente abhangiges Signal er- 
fasst wird, 

die Konzentration der mindestens einen Komponente 
im Abgas aus dem Signal ermittelt wird und 50 
wenigstens ein Betriebsparameter der Verbrennungs- 
kraftmaschine (10) und/oder mindestens eines Instru- 
mentes des Abgasreinigungssystems (18, 20) in Ab- 
hangigkeit der Konzentration der mindestens einen 
schwefelhaltigen Komponente des Abgases gesteuert 55 
wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die schwefelhaltige Komponente Schwefel- 
dioxid (SO2) und/oder Schwefelwasserstoff (H 2 S) isL 

3. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da- 60 
durch gekennzeichnet, dass das von der schwefelhalti- 
gen Komponente des Abgases abhangige Signal strom- 
auf eines in Abhangigkeit des Schwefelgehaltes des 
Abgases zu steuemden Instrumentes des Abgasreini- 
gungssystems crfasst wird. 65 

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass das von der schwefelhalti- 
gen Komponente des Abgases abhangige Signal in ei- 



nem Bypass (24) des Abgastraktes (12) erfasst wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, dass das mit der schwefelempfindlichen Messein- 
richtung (22) in Kontakt kommende Abgas auf ein vor- 
gegebenes Temperaturfenster temperiert wird. 

6. Verfahren zur Steuerung eines Abgasreinigungssy- 
stems einer Verorennungslaaftmaschine, wobei 
mittels mindestens einer fiir mindestens eine schwefel- 
haltige Komponente empfindlichen Messeinrichtung 
(22) an mindestens einer Position eines Kraftstoffsy- 
s terns der Verbrennungslo-aftmaschine (10) ein von ei- 
nem Schwefelgehalt des KraftstofFes abhangiges Si- 
gnal erfasst wird, 

der Schwefelgehalt des KraftstofFes aus dem Signal der 
Messeinrichtung (22) ermittelt wird, 
in Abhangigkeit des Schwefelgehaltes des KraftstofFes 
eine Konzentradon der mindestens einen schwefelhal- 
tigen Abgaskomponcntc bestimrnt wird und 
wenigstens ein Betriebsparameter der Verbrennungs- 
kraftmaschine (10) und/oder mindestens eines Instru- 
mentes des Abgasreinigungssystems in Abhangigkeit 
von der Konzentration der mindestens einen schwefel- 
haltigen Komponente des Abgases gesteuert wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Konzentration der ndndeslens einen 
schwefelhaltigen Abgaskomponente in Abhangigkeit 
des Schwefelgehaltes des KraftstofFes und mindestens 
eines aktuellen Betriebsparameters der Verbrennungs- 
kraftmaschine (10) bestimrnt wird 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dass der mindestens eine Betriebsparameter der 
Verbrennungskraftmaschine (10) ein zugefuhrtes Luft- 
KraftstofF-Verhaltnis, ein Volumen- oder Massenstrom 
einer Kraftstofizuruhr, eine Motordrehzahl, eine Mo- 
torlast und/oder eine Fahrzeuggeschwindigkeit um- 
fassL 

9. Verfahren nach einem der Anspriiche 6 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass das von dem Schwefelge- 
halt des KraftstofFes abhangige Signal in einem Vorlauf 
(34) und/oder Rucklauf (44) einer Kraftstofrforderung 
und/oder in einem KraftstofFtank (32) erfasst wird. 

10. Verfahren nach einem der Anspriiche 6 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass der mit der schwefelemp- 
findlichen Messeinrichtung (22) in Kontakt kommende 
KraftstoflF auf ein vorgegebenes Temperaturfenster 
temperiert wird. 

11. Vorrichtung zur Steuerung eines Abgasreinigungs- 
systems einer Verbrennungskraftmaschine (10) mit 
mindestens einer in einem Abgastrakt und/oder in ei- 
nem Kraftstoffsystem (30) der Verbrennungskraftma- 
schine (10) angeordneten, fur mindestens eine schwe- 
felhaltige Komponente empfindlichen Messeinrich- 
tung (22) und einer Steuereinheit (28) zur Steuerung 
wenigstens eines Betriebsparameters der Verbren- 
nungskraftmaschine (10) und/oder mindestens eines 
Instrumentes des Abgasreinigungssystems in Abhan- 
gigkeit eines von der schwefelempfindlichen Messein- 
richtung (22) bereitgestellten Signals oder einer von 
dem Signal abgeleiteten GroBe. 

12. \forrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die mindestens eine schwefelempfindli- 
che Messeinrichtung (22) eine elektrochemische Zelle 
oder eine Widerstandszelle als Sensorelement urnfasst 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens cine 
schwefelempfindliche Messeinrichtung (22) ein SQ2- 
und/oder ein H 2 S-Sensor ist 

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 11 bis 13, 
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dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens eine 
schwefelernpfindliche Messeinrichtung (22) in einem 
Vorlauf (34) und/oder Rucklauf (44) einer Kraftstoff- 
forderung und/oder in einem KrafLstnfftank (32) des 
Kraftstoffsystems (30) angeordnet ist 5 

15. Vorrichtung nach Anspmch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die mindestens eine schwefelempfindli- 
chen Messeinrichtung (22) in einem Bypass (46) des 
Kraftstoffsystems (30) angeordnet ist 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, dass dem Bypass (46) des Kraftstoffsystems 
(30) eine Thermostatisiervorrichtung (50) zugeordnet 
ist 

17. Vorrichtung nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet, dass dem Bypass (46) des Krafts toff- 15 
systems (30) eine Fdrderpumpe (48) zugeordnet ist 

18. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 11 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens cine 
schwefelempfindlichen Messeinrichtung (22) in einem 
Abgastrakt (12) oder in einem Bypass (24) des Abga- 20 
straktes (12) der Verbrennungskraftmaschine (10) an- 
geordnet ist 

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass dem Bypass (24) des Abgastraktes eine 
Thennoslatisiervorrichtung (26) zugeordnet ist 25 
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